Samenvatting

Voor verplaatsingsafstanden tot 800 kilometer zou de hogesnelheidstrein een functie kunnen
vervullen als vervangende vervoerwijze voor het vliegtuig. Door substitutie van 'kortere’
vluchten valt capaciteit op luchthavens vrij die met andere vluchten kan worden opgevuld.
Per saldo zou hierdoor minder in uitbreiding van luchthavencapaciteit geinvesteerd hoeven te
worden.

De functie van de hogesnelheidstrein kan op verschillende manieren worden ingevuld:

e Overnemen van reizigers die direct vliegen tussen een herkomst en bestemmings-
luchthaven: de substitutiefunctie.

e Als snel voor- en natransportmiddel voor passagiers van en naar een luchthaven:
de ‘feederfunctie’.

In deze verkenning is de substitutiefunctie als uitgangspunt voor de studie genomen.

Op basis van de ter beschikking staande bronnen wordt ingeschat dat in 2020 maximaal

1,6 miljoen vliegreizen op Schiphol zijn te reduceren op de in beschouwing genomen

relaties Amsterdam-Brussel, Amsterdam-Parijs en Amsterdam-Londen. Deze reizen worden
overgenomen door de hogesnelheidstrein. Omgerekend naar het aantal viuchten (uitgaande
van 100 passagiers per vlucht) betekent dit een reductie van zestienduizend vluchten op
jaarbasis. Dit komt neer op 2,5% van het totaal aantal vluchten op Schiphol in 2020.



Omdat in de huidige plannen niet voorzien wordt in infrastructurele aanpassingen tussen
Amsterdam en Frankfurt en derhalve tussen nu en 2020 geen reistijdwinst wordt geboekt,
is er geen potentie voor substitutie op dit traject aanwezig.

Het AlRail concept (integratie van de ticket en bagageafhandeling) van Lufthansa biedt in zijn
algemeenheid kansen om de feederfunctie te versterken.



