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scenario’s en gevoeligheidsanalyse en na te gaan hoe en wanneer men kan bijsturen 
als zich risico’s voordoen.  
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economische ontwikkeling zijn via aparte studies onderzocht. Op basis van deze 

informatie is een kosten-batenratio (lokaal en nationaal) bepaald aan de hand van 

kengetallen voor de waardering van deze effecten. Deze baten-kostenratio’s zijn 
vervolgens in het rapport in een kwalitatieve vorm, dat wil zeggen in min, nul of 

plus uitgedrukt. De onderliggende tabel met kosten en baten in euro’s is in de 
bijlage van de quickscan opgenomen. 

 

  

3. Conclusies van het KiM  
 

Bruikbaarheid 

De quickscan laat zien dat het bij zeef 1 mogelijk is een eerste indruk te krijgen van 

de verschillen in scores tussen de alternatieve pakketten op welvaartseffecten en 

van de oplossingsrichtingen die kansrijk zijn. Het resultaat van deze quickscan is 

daarom bruikbaar om keuzen te maken ten aanzien van kansrijke 

oplossingsrichtingen. Met name de analyse van de individuele maatregelen in 

paragraaf 4.2 van de quickscan biedt waardevolle informatie om in een volgende 

fase tot een optimaal maatregelenpakket te komen. 

 

De effecten worden in deze quickscan gekwantificeerd en met kengetallen in kosten 

en baten uitgedrukt, zoals in een kKBA (kengetallen-KBA). In deze fase van een 

MIRT-verkenning is het niet strikt nodig om de stap naar het omrekenen in euro’s te 
zetten. Kwalitatieve of kwantitatieve informatie, bijvoorbeeld in de vorm van 

reistijdwinsten (zie de vereisten voor zeef 1 in de bijlage) zouden volstaan. Dit is 

waarschijnlijk mede de reden dat in de hoofdtekst van de quickscan de kosten en 

baten in plussen en minnen worden gepresenteerd.  

 

Het is wat KiM betreft positief dat in deze fase van een verkenning voldoende 

informatie aanwezig is om de kosten en baten te bepalen en het is tevens een 

goede eerste stap op weg naar een OEI, zoals die bij de voorkeursbeslissing (zeef 2) 

wordt opgesteld.  

Wel is het goed te benadrukken dat deze quickscan van de welvaartsbegrippen nog 

niet het karakter heeft van een OEI. Hiervoor zijn de berekeningen nog te globaal 

en ontbreken zaken zoals inpassingskosten, het gebruik van scenario’s en 
gevoeligheidsanalyses, een uitgebreide onderzoeksverantwoording en een 

uitwerking en presentatie van de resultaten conform het OEI-format. Het gebruik 

van de term kKBA voor deze fase is niet handig. Het zou onterecht de indruk 

kunnen wekken dat in de volgende fase geen OEI meer nodig is.   

Als bij het voorbereiden van een voorkeursbeslissing een OEI wordt opgesteld, 

bevelen we aan de onzekerheden en risico’s in beeld te brengen door middel van 
scenario’s en gevoeligheidsanalyse en na te gaan hoe en wanneer men kan 
bijsturen.  

 

Plausibiliteit 

De plausibiliteit van de resultaten is globaal getoetst door na te gaan of richting en 

omvang van de resultaten kloppen. De invoergegevens, zoals verkeersgegevens 

komen uit eerder verrichte studies. We hebben deze gegevens niet verder 

gecontroleerd. 

 

We kunnen ons vinden in de uitkomsten. De omvang en richting van de baten en 

kosten zijn plausibel. Het maatregelpakket Sorteren (2) heeft als enige van de vijf 

pakketten een positieve nationale baten/kostenratio. Dit pakket genereert 

voldoende bereikbaarheidsbaten en de benodigde investeringen zijn beperkt in 

vergelijking met hoge investeringskosten van de spreidingspakketten (3A, 3B en 
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BIJLAGE Toelichting eerste zeefmoment 

 

De quickscan HBAC is onderdeel van de MIRT-verkenning Rotterdam Vooruit. Deze 

verkenning volgt de procedure zoals die in het MIRT-spelregelkader (Ministerie 

VenW & VROM, 2009) is vastgesteld.  

Een verkenning bestaat volgens het MIRT-spelregelkader uit vier fasen (zie figuur 

1). De quickscan is opgesteld in de analytische fase van de verkenning als onderdeel 

van zeef 1: de analyse en selectie van de kansrijke oplossingsrichtingen. 

Zeef 1 is een globale toetsing en resulteert in een top 3 van kansrijke oplossingen. 

 

 
 

In deze fase wordt nog geen OEI opgesteld. Op basis van de analyse bij zeef 1 kan 

al wel een beeld worden gekregen van de richting van de uitkomsten van de in 

de beoordelingsfase (zeef 2) uit te voeren OEI/KBA. 

 

De werkwijzer OEI bij MIRT-verkenning: kader voor het invullen van de formats 

(RWS,DVS & Ecorys, 2010) zegt het volgende over de toetsing bij zeef 1: 

 

Op basis van een globale toetsing van oplossingsrichtingen op doelbereik 

(effectiviteit) c.q. probleemoplossend vermogen, een toetsing aan de 

randvoorwaarden en op basis van eerste indicaties van de verwachte aanleg- en 

beheer- en onderhoudskosten van het project, wordt een top 3 van kansrijke 

oplossingen geselecteerd. 

 

Bij de toetsing op doelbereik/probleemoplossend vermogen komen diverse aspecten 

uit het beoordelingskader aan bod die ook tijdens de OEI/KBA analyse worden 

gebruikt, zoals de invloed op verkeersstromen en reistijden, de effecten op de 

 

Figuur 1 

Overzicht van de 

verkenningsfase 

Bron: RWS, DVS & Ecorys, 

2010 




