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Inleiding
Wat als elektrificatie van het zwaar wegvervoer minder snel gaat dan verwacht 
en er nog decennia veel vrachtwagens met verbrandingsmotor rondrijden? 
Welke alternatieve, tijdelijke route, is dan denkbaar zodat vrachtwagens toch 
verduurzamen? 

In zo’n alternatieve route zal verduurzaming vooral van hernieuwbare 
brandstoffen (HB’s) moeten komen. Maar, ook als elektrificatie wel snel gaat 
blijven er hernieuwbare brandstoffen nodig. Een favoriete, nu al veel gebruikte, 
hernieuwbare brandstof is HVO (hydrotreated vegetable oil). HVO kan fossiele 
brandstof één-op-één vervangen en wordt daarom ook wel een ‘drop-in 
fuel’ genoemd. HVO is niet alleen populair in het wegvervoer, maar ook in 
andere sectoren. Hierdoor is het onzeker of deze brandstof op termijn voor het 
wegvervoer beschikbaar is.

In deze infographic laten we zien wat er nodig is als we zwaar wegvervoer met 
verbrandingsmotoren willen verduurzamen; en dan niet alleen met inzet van HVO, 
maar ook van andere hernieuwbare brandstoffen. 

Deze infographic gaat achtereenvolgens in op: 

1.	 Wat is de huidige situatie en welk verduurzamingsscenario - naast elektrificatie 
- is denkbaar?

2.	 Welke hernieuwbare brandstoffen zijn – eventueel - geschikt voor het zwaar 
wegvervoer? Welke partijen moeten in actie komen zodat vrachtwagens op 
deze brandstoffen kunnen rijden en waarom doen deze partijen dat (nog) niet?

3.	 Welke rol zou de overheid kunnen spelen?



Huidige situatie
Verduurzaming op lange termijn: Nederland zet in op elektrificatie van wegtransport.

Zwaar wegvervoer stoot 
7 Mton CO₂ per jaar uit. 
Dit is 25% van totaal NL 
wegverkeer.

141.000 totaal aantal  
vrachtwagens in Nederland

Grondstoffen voor hernieuwbare 
brandstoffen
Grondstoffen om HVO te maken zijn in beperkte 
mate voorradig. Toenemende vraag naar HVO 
kan de prijs ervan doen stijgen. Als transporteurs 
naast HVO ook andere HB’s, gebaseerd op andere 
grondstoffen, kunnen gebruiken is de impact van 
een hoge HVO-prijs minder groot.

Beleid

Beleid gericht op elektrificatie  
van zwaar wegvervoer:
•	 NL vrachtwagenheffing  

(met CO₂-differentiatie)

•	 EU CO₂-normering nieuwe vrachtwagens

•	 NL zero-emissiezones

Beleid gericht op hernieuwbare 
brandstoffen voor zwaar wegvervoer:
•	 EU Renewable Energy Directive (RED)  

in NL geïmplementeerd via  
brandstoftransitieverplichting

•	 EU emissiehandelssysteem (ETS2)

Hoe ziet de overbruggingsperiode 2025-2040 er mogelijk uit?*

Het zwaar wegvervoer moet verduurzamen. 
Door EU-beleid zal in 2040 een groot deel 
van de  brandstof waar vrachtwagens op 
rijden CO₂-neutraal moeten zijn en in 2044 
hebben brandstofleveranciers bij ongewijzigd 
beleid geen CO₂-emissierechten meer. En 
mogen dus geen fossiele brandstof meer 
verkopen.

Er zijn voor zwaar wegvervoer meerdere 
scenario’s denkbaar. Hernieuwbare 
brandstoffen zullen daarin nog een tijd 
belangrijk zijn. Hoe belangrijk, hangt o.a. 
af van hoe snel de prijs van accu’s voor 
elektrische vrachtwagens daalt, hoe groot 
de problemen zijn met netcongestie en het 
gevoerde klimaatbeleid.

Tegelijk is er vanuit de binnenvaart, 
scheepvaart en luchtvaart een groeiende 
vraag naar hernieuwbare brandstoffen, 
waardoor de beschikbaarheid voor het 
wegvervoer kan afnemen.

* Schetsmatige illustratie van 2 uitersten.  
Links: scenario waarin het zwaar wegvervoer in hoog tempo elektrisch wordt; rechts: scenario waarin dat veel langzamer gaat en nog steeds 
veel vrachtauto’s een verbrandingsmotor hebben. Het scenario rechts, met een laag tempo van elektrificatie,is gebaseerd op het Nationaal 
Plan Energiesysteem (scenario met voortzetting van huidig beleid), het scenario links, met een hoog tempo van elektrificatie, op de Klimaat- en 
Energieverkenning 2024. Zie verdere uitleg in rapport. 
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Totaal energiegebruik 
vrachtw

agens

Hernieuwbare brandstoffen (HB)

Fossiele brandstoffen

Elektriciteit

Links: In dit scenario neemt het aantal elektrische vrachtwagens 
sterk toe. Omdat elektromotoren zuiniger zijn dan 
verbrandingsmotoren daalt het energiegebruik flink.

Rechts: In dit scenario zijn er veel vrachtwagens met 
verbrandingsmotor. Om toch te verduurzamen wordt steeds 
meer hernieuwbare brandstof gebruikt. Sommige HB’s zijn een 
drop-in fuel, andere zijn alleen te gebruiken met aangepaste 
motor of in een ‘blend’ (bijgemengd) met fossiele brandstof.



Betrokken partijen

Bronnen: KiM obv Studio Gear Up

Welke hernieuwbare brandstoffen zijn een optie en welke partijen spelen hierin een rol?

Diverse hernieuwbare brandstoffen (HB’s)
Hoeveel (geen/weinig/veel) motoraanpassing is nodig en welke 
partijen moeten mee veranderen?
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schaars → prijsdruk 
bij hogere vraag

Hernieuwbare brandstoffen (HB)

Fossiele brandstoffen

HPO: hydrogenated pyrolysis oil
DME: dimethylether
ED95: Ethanol met 5% DME
OMEx: methanol-gerelateerde brandstoffen, OME0=DME
FAME B-x: Fatty Acid Methyl Ester, ook wel biodiesel genoemd (x=%bijmenging)

Welke partijen moeten in actie komen zodat 
vrachtwagens op alternatieve HB’s kunnen rijden
(en waarom doen ze dat nog niet)?

Producenten hernieuwbare  
brandstoffen 
Investeren in productie HB’s. Gunstig als  
die behalve in wegverkeer ook elders  
toepasbaar zijn, zoals lucht- en scheepvaart

Vrachtwagenfabrikanten
Investeren in verbrandingsmotoren voor  
alternatieve HB’s. Grote investeringen zijn moeilijk 
terug te verdienen als motoren alleen tijdelijk 
(als overbrugging naar elektrificatie) verkoopbaar zijn.

Deze partijen zijn onderling 
afhankelijk. Er is een kip-ei 
probleem: ze wachten op 

elkaar om in actie te komen.

Brandstofleveranciers en 
tankstations
Aanpassingen in infrastructuur nodig  
voor H₂, DME, methanol

Wegtransporteurs
Hebben interesse als Total Cost of Ownership van de 
combi van HB en (aangepaste) vrachtwagen gunstig 
is én de HB overal te tanken is. Voor de transporteurs 
heeft retrofit van de motor als nadeel dat de 
fabrieksgarantie erop vervalt.

Garages
Kunnen retrofits uitvoeren waarmee vrachtwagens op 
andere HB’s kunnen rijden.



Welke rol kan de overheid spelen?

Publieke belangen
•	 Verduurzaming (o.a. richting klimaatneutraliteit)

•	 Energieleveringszekerheid

•	 Betaalbaarheid van energie en transport vitale goederen

Vraag voor de rijksoverheid
Ziet ze voor zichzelf een reden om in het 
zwaar wegvervoer niet alleen elektrificatie 
en drop-in fuels te stimuleren, maar óók 
motoraanpassingen (inclusief retrofit) waardoor 
transporteurs naast drop-in fuels zoals HVO 
ook andere hernieuwbare brandstoffen 
(in hoge bijmenging) kunnen gebruiken?

Wat kan de rijksoverheid desgewenst doen, 
in nationaal en in EU-verband, zodat partijen in de keten meer actie ondernemen?

Richting producenten  
hernieuwbare brandstoffen
•	 Energiediplomatie, overeenkomsten 

sluiten met brandstof- of 
grondstofproducerende landen

•	 Een grotere diversiteit aan grondstoffen 
voor HB’s toestaan (via RED)

•	 Brandstoftransitieverplichting omhoog 
(voor brandstofleveranciers), zodat er 
uit de markt meer vraag komt naar HB’s

Richting 
vrachtwagenfabrikanten
•	 R&D subsidie (in EU-verband)

Op het gebied van retrofit
•	 Financiële prikkels om 

vrachtwagenmotor te retrofitten

•	 Overnemen van de garantie op de 
motor na retrofit

Richting brandstofleveranciers 
en tankstations
•	 Renewable fuel corridors

Bronnen: Voor meer informatie zie rapport: Bakker, S. & Moorman, S. (2025) Hernieuwbare brandstoffen in hoge bijmenging in vrachtwagens, Strategieën om de inzet van 
hernieuwbare brandstoffen in het zwaar wegvervoer tijdelijk te vergroten als overbrugging naar elektrificatie, Achtergrondrapport. Den Haag: Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid
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