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Addendum Mobiliteitsbeeld 2025 - aanvulling hoofdstuk personenmobiliteit met gegevens over 2024

Inleiding

Ten tijde van de publicatie van het Mobiliteitsbeeld 2025, waren er nog geen
gegevens van het nationaal verplaatsingsonderzoek (ODiN) over 2024 beschikbaar
vanwege een onverwachte methodebreuk. Dat had ook gevolgen voor het CBS-
trendmodel, waarmee de langjarige mobiliteitstrend wordt geschat die wij in het
Mobiliteitsbeeld rapporteren. Inmiddels heeft correctie van deze methodebreuk
geleid tot resultaten die plausibel en betrouwbaar lijken (zie Boonstra en Van den
Brakel (2026) voor meer informatie over deze correctie).

Middels dit addendum vullen we de gegevens in het Mobiliteitsbeeld 2025 aan met
gegevens over 2024 vanuit het CBS-trendmodel. Dat doen we in tabelvorm voor de
gegevens uit het hoofdstuk personenmobiliteit van het Mobiliteitsbeeld 2025 die
gebaseerd zijn op het CBS-trendmodel. In een enkel geval gebruikten we naast het
CBS-trendmodel ook andere bronnen voor een figuur of tabel in het Mobiliteitsbeeld
2025. In die gevallen nemen we voor de volledigheid de gehele tabel op in dit
addendum, maar zijn enkel de gegevens op basis van het CBS-trendmodel nieuw. In
tegenstelling tot het Mobiliteitsbeeld geven we geen tekstuele toelichting bij de
gegevens.

De tabellen in dit addendum zijn geordend aan de hand van dezelfde
paragraafindeling als die van het Mobiliteitsbeeld 2025.
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Kerngegevens

Personen- Bron 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
mobiliteit
Mobiliteit in
Nederland (mld |[OViN/ODIN?| 195,0 | 195,8 | 197,5 | 198,8 | 200,7 | 202,8 | 142,5 | 155,4 | 173,0 | 185,5 | 191,7
km)?
Autobestuurder [OViN/ODiN?| 97,3 | 97,8 | 98,9 | 99,9 | 101,2 | 102,6 | 756 | 79,9 | 87,9 | 93,6 | 96,7
Autopassagier |OViN/ODiN?| 38,8 | 38,6 | 38,5 | 38,3 | 38,3 | 382 | 26,1 | 30,2 | 33,1 | 349 | 36,0
Openbaar OViN/ODIN?| 27,0 | 27,3 | 27,7 | 28,1 | 285 | 29,0 | 12,4 | 13,4 | 19,6 | 24,0 | 25,1
vervoer?
Fiets OViN/ODIN?| 16,8 | 17,0 | 17,2 | 17,4 | 17,6 | 17,8 | 152 | 16,0 | 17,1 | 17,9 | 18,3
Aandeel e-fiets |OVIN/ODIN?| 11% | 10% | 9% | 17% | 20% | 24% | 29% | 33% | 36% | 38% | 40%
Lopen OViN/ODIN?| 5,0 5,0 5,0 5,0 5,1 5,1 6,6 8,1 7,2 | 68 7,0
Overig (incl. —\q\in/opiN?| 10,1 | 10,1 | 10,1 | 10,1 | 10,1 | 10,1 | 67 | 78 | 82 | 84 | 86
bromfiets)
Trein® (mid km) ss\/ﬁ?ow- 18,1 | 18,6 | 189 | 19,2 | 196 | 203 | 88 | 93 | 142 | 165 | 17,2
Bus, tram, CROW-
etro® (mid km) Kpwv 4,8 5,1 5,2 5,4 5,4 5,6 2,9 3,0 43 | 47 5,0
Luchtvaart (mld Schiphols/
km , 80,5 | 82,1 | 89,3 | 957 | 102,5 | 104,8 | 27,4 | 37,7 | 87,3 | 98,7 |105,7

CBS/KiM
Nederlanders)
Luchtvaart (mln
passagiers-
bewegingen op [CBS 60,9 | 64,6 | 70,3 | 76,2 | 79,6 | 81,2 | 23,6 | 29,1 | 61,3 | 71,3 | 76,2
Nederlandse
luchthavens)
Aandeel
transfer-
passagiers op |Schiphol | 36,6% | 35,6% | 34,2% | 33,2% | 32,6% | 31,9% | 37,2% | 38,3% | 31,4% [31,5% |31,8%
Nederlandse
luchthavens
% Thuiswerkers
(aandeel
werkenden dat 1|y oy 30% | 29% | 29% | 31% | 31% | 32% | 45% | 44% | 42% | 41% | 42%
uur of meer
thuiswerkt per
week)
[Totale reisduur
m:dbe”rlltaerl]tdl?mld ovin/oDiIN | 6,9 | 69 | 70 | 70 | 70 | 70 | 60 | 67 | 70 | 72 | 7,4
uur)

! De gegevens in de kerncijfertabel hebben betrekking op het Nederlandse grondgebied, met uitzondering
van de afgelegde afstand bij luchtvaart.

2 De door inwoners (6 jaar en ouder) van particuliere huishoudens in Nederland afgelegde afstand
(*mobiliteit”). Het CBS heeft de opzet van het verplaatsingsonderzoek in 2018 aanzienlijk gewijzigd (het heet
sindsdien Onderzoek Onderweg in Nederland, ODiN), waarbij een methodebreuk is ontstaan. Deze

methodebreuk tussen OViN en ODIiN heeft het CBS, in samenwerking met het KiM, in 2020 met een

trendmodel gecorrigeerd. In deze tabel is de reeks voor de periode 2014-2024 gebruikt (zie ook Boonstra en
Van den Brakel (2026)). Zie ook bijlage 1 van het Mobiliteitsbeeld 2025 voor meer informatie.

3 Het totaal voor ‘openbaar vervoer’ is niet gelijk aan de som van ‘trein’ en ‘bus, tram, metro’. Dit komt
doordat de gegevens afkomstig zijn uit verschillende databronnen. Voor de uitsplitsing van de totale
mobiliteit gebruikt het KiM OViN/ODiN, de enige bron die uniform meet over alle vervoerwijzen en optelbaar
is tot 100%. Voor analyses binnen de ov-markt gebruikt het KiM andere databronnen, die voor dat doel
nauwkeuriger zijn.

4 Reizigerskilometers van alle reizigers (dus ook bijv. van buitenlandse toeristen) op Nederlands
grondgebied.

5 Berekeningen mede op basis van data van de ‘Routes and Profile Monitor’ van de Schiphol Group. Vanaf
2023 berekenen we de afgelegde vliegafstand met een correctiefactor voor het gegeven dat vliegen niet via
de ideale lijn (great circle distance) van A naar B gebeurt. Deze correctiefactor is berekend op basis van
gegevens van Eurocontrol over alle viuchten vanuit Nederland. Om een trendbreuk te vermijden is de gehele
tijdreeks aan de hand hiervan geactualiseerd.



Addendum Mobiliteitsbeeld 2025 - aanvulling hoofdstuk personenmobiliteit met gegevens over 2024

1 Personenmobiliteit

1.1 Algemene ontwikkeling personenmobiliteit alle vervoerwijzen
Afgelegde afstand

Tabel 1.1 Ontwikkeling afgelegde afstand (mld km) van inwoners van Nederland op Nederlands
grondgebied naar vervoerwijze, 2014-2024.

2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
Autobestuurder 97,3 97,8 98,9 99,9 101,2 | 102,6 75,6 79,9 87,9 93,6 96,7
Autopassagier 38,8 38,6 38,5 38,3 38,3 38,2 26,1 30,2 33,1 34,9 36,0
Trein 18,1 18,6 18,9 19,2 19,6 20,3 8,8 9,3 14,2 16,5 17,2
Bus, tram, metro 4,8 51 5,2 5,4 5,4 5,6 2,9 3,0 4,3 4,7 5,0
Fiets 16,8 17,0 17,2 17,4 17,6 17,8 15,2 16,0 17,1 17,9 18,3
Lopen 5,0 5,0 5,0 5,0 51 51 6,6 8,1 7,2 6,8 7,0
g;’::ﬁét':)c' 101 | 10,1 | 10,1 | 10,1 | 101 | 101 | 67 | 78 | 82 | 84 | 86
Totaal 195,0 | 195,8 | 197,5 | 198,8 | 200,7 | 202,8 | 142,5 | 1554 | 173,0 | 185,5 | 191,7

Bronnen: autobestuurder, autopassagier, fiets, lopen en overig: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den
Brakel, 2026); trein en bus, tram metro: NS/CROW-KpVV

Tabel 1.2 Afgelegde afstand op Nederlands grondgebied (mid km) naar reismotief, 2014, 2019, 2022-2024.
2014 2019 2022 2023 2024
Woon-werk 54,6 59,0 43,7 49,3 51,1
Winkelen 17,8 18,0 16,7 17,7 18,1
Onderwijs 11,7 12,0 8,9 10,2 10,5
Vrijetijd 79,2 82,9 75,8 79,1 82,2
Overig 31,8 30,8 27,9 29,2 29,8
Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)
Ritten
Tabel 1.3 Aandelen van verschillende vervoerwijzen in de ritten in 2014, 2019, 2023 en 2024.
2014 2019 2023 2024
Autobestuurder 31% 31% 30% 30%
Autopassagier 11% 11% 10% 10%
Trein 2% 3% 2% 2%
Bus, tram, metro 4% 4% 3% 3%
Normale fiets 26% 24% 20% 19%
E-fiets 2% 4% 7% 8%
Lopen 20% 20% 24% 24%
Overig 3% 3% 3% 3%

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)
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1.2 Auto

Ontwikkeling autoafstand per persoon

Tabel 1.4 Ontwikkeling afgelegde afstand (km) per persoon per jaar, als autobestuurder, als autopassagier
en totaal auto, 2014, 2019 en, 2022-2024. Afstanden afgerond op 5 km.

2014 2019 2022 2023 2024
Auto als bestuurder 6.275 6.410 5.395 5.675 5.815
Auto als passagier 2.500 2.390 2.030 2.115 2.170
Totaal auto 8.775 8.800 7.430 7.790 7.985

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)

Ontwikkeling gebruik auto als bestuurder naar motief

Tabel 1.5 Ontwikkeling totaal afgelegde afstand (mld km) van autobestuurders naar verplaatsingsmotief,
2014, 2019 en 2022-2024.

2014 2019 2022 2023 2024
Woon-werk 34,7 38,1 29,4 32,2 33,5
Winkelen 8,7 9,1 8,7 91 9,3
Onderwijs 2,2 2,3 1,8 2,0 2,0
Vrijetijd 31,6 33,3 29,8 31,3 32,5
Overig 20,0 19,8 18,2 19,0 19,4

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)

Tabel 1.6 Ontwikkeling gemiddeld afgelegde afstand (km) per rit van autobestuurders naar
verplaatsingsmotief, 2014, 2019 en 2022-2024.

2014 2019 2022 2023 2024
Woon-werk 23,9 25,0 23,8 24,4 24,7
Winkelen 7,5 7,8 7,3 7,5 7,6
Onderwijs 24,9 26,1 26,4 26,5 26,8
Vrijetijd 21,1 22,0 21,4 21,0 21,4
Overig 16,1 16,2 14,9 15,0 15,2

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)
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Ontwikkeling gebruik auto als passagier naar leeftijd

Oontwikkeling gemiddeld afgelegde afstand (km) per persoon als autopassagier, naar leeftijd,

2014, 2019 en 2022-2024. Afstanden afgerond op 5 km.

2014 2019 2022 2023 2024
6 t/m 11 jaar 4.680 4.765 4.075 4,195 4.320
12 t/m 17 jaar 3.550 3.685 3.240 3.350 3.450
18 t/m 29 jaar 2.705 2.485 2.195 2.250 2.290
30 t/m 39 jaar 2.245 2.060 1.715 1.765 1.795
40 t/m 49 jaar 1.955 1.825 1.560 1.630 1.655
50 t/m 59 jaar 2.200 2.015 1.685 1.775 1.835
60 t/m 69 jaar 2.335 2.245 1.870 1.975 2.030
79 Jaar en 1.755 1.815 1.555 | 1.665 | 1.730
Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)
1.3 Trein
Gemiddelde afstand per treinrit
Ontwikkeling gemiddelde afstand (km) per treinrit, per motief, 2014, 2019 en 2022-2024.
2014 2019 2022 2023 2024
Woon-werk 41,4 41,3 40,4 41,9 42,0
Winkelen 41,8 41,7 39,1 40,2 40,1
Onderwijs 38,9 39,0 37,1 38,3 38,2
Vrijetijd 63,7 63,0 60,3 59,6 59,4
Overig 62,0 60,6 54,9 55,3 54,7
Totaal 48,4 48,2 47,2 47,7 47,6

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)

Ontwikkeling afgelegde afstand per trein naar leeftijd

Ontwikkeling gemiddeld afgelegde afstand (km) per persoon met de trein, naar leeftijd, 2014,
2019 en 2022-2024. Afstanden afgerond op 5 km.

2014 2019 2022 | 2023 | 2024
6 t/m 11 jaar 175 170 125 160 165
12t/m 17 jaar | 855 950 695 820 845
18 t/m 29 jaar | 3.500 3.645 2575 | 3.025 | 3.120
30 t/m 39 jaar | 1.485 1.770 1115 | 1.435 | 1.525
40 t/m 49 jaar | 1.085 1.210 715 925 970
50 t/m 59 jaar | 1.060 1.130 655 845 875
60 t/m 69 jaar | 835 890 540 675 705
79 Jaar en 465 485 255 335 360

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)
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1.4 Bus, tram en metro (btm)

Gemiddelde afstand per btm-rit

Ontwikkeling gemiddelde afstand (km) per bus-, tram- of metro-rit, per motief, 2014, 2019 en

2022-2024.
2014 2019 2022 2023 2024

Woon-werk 9,2 8,4 8,6 8,6 8,5
Winkelen 7,1 6,6 6,5 6,5 6,5
Onderwijs 10,9 10,0 10,1 9,9 9,8
Vrijetijd 9,5 8,6 8,8 8,4 8,4
Overig 7,6 7,3 7,5 7,5 7,6
Totaal 9,2 8,5 8,7 8,5 8,5

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)

Ontwikkeling afgelegde afstand per bus, tram en metro naar leeftijd

Ontwikkeling gemiddeld afgelegde afstand (km) per persoon met de bus, tram en metro, naar

leeftijd, 2014, 2019 en 2022-2024. Afstanden afgerond op 5 km.

2014 2019 2022 2023 2024
6 t/m 11 jaar 95 85 65 75 80
12 t/m 17 jaar 735 710 530 585 595
18 t/m 29 jaar 1.070 960 695 775 790
30 t/m 39 jaar 340 335 240 285 295
40 t/m 49 jaar 275 265 185 215 225
50 t/m 59 jaar 280 250 165 190 200
60 t/m 69 jaar 220 195 125 145 145
70 jaar en ouder 180 145 90 110 115

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)

1.5 Fiets en e-fiets

Ontwikkeling fietsafstand per persoon

Ontwikkeling gemiddeld afgelegde afstand (km) met de gewone en elektrische fiets, per persoon

per jaar, 2014, 2019 en 2022-2024. Afstanden afgerond op 5 km.

2014 2019 2022 2023 2024
Gewone 965 850 665 670 655
fiets

E-fiets 120 260 380 410 445
Fiets totaal | 1.085 1.110 1.050 1.080 1.100

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)
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Fietsen naar motief
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Ontwikkeling totaal afgelegde afstand (mld km) met de fiets (gewone fiets en e-fiets samen), per
motief, 2014, 2019 en 2022-2024.

2014 2019 2022 2023 2024
Woon-werk 3,5 3,8 3,2 3,6 3,7
Winkelen 2,0 2,0 2,0 2,1 2,1
Onderwijs 2,4 2,5 2,0 2,2 2,3
Vrijetijd 7,6 8,1 8,5 8,5 8,7
Overig 1,3 1,3 1,4 1,5 1,5
Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)
Verdeling ritten met gewone fiets en met e-fiets in 2023 en 2024 naar verplaatsingsmotief.
Gewone fiets E-fiets
2023 2024 2023 2024
Woon-werk 17% 17% 20% 20%
Winkelen 19% 19% 25% 24%
Onderwijs 17% 17% 6% 6%
Vrijetijd 34% 34% 34% 34%
Overig 12% 12% 15% 15%

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)

Aandeel e-fiets in de afgelegde fietsafstand naar leeftijd en motief
Aandeel e-fiets in de totaal per fiets afgelegde afstand naar leeftijd, 2014, 2019 en 2022-2024.

2014 2019 2022 2023 2024
12t/m 17 jaar 2% 7% 20% 25% 28%
18 t/m 24 jaar 1% 6% 17% 20% 24%
25 t/m 29 jaar 2% 7% 19% 19% 23%
30 t/m 39 jaar 4% 14% 29% 33% 36%
40 t/m 49 jaar 6% 18% 31% 33% 36%
50 t/m 59 jaar 14% 31% 44% 44% 46%
60 t/m 64 jaar 20% 39% 52% 53% 54%
65 t/m 69 jaar 28% 48% 59% 59% 60%
70 jaar en ouder 39% 57% 65% 65% 66%
Totaal 11% 24% 36% 38% 40%

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)
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Gemiddelde afstand per fietsrit

Gemiddelde afstand per rit (km), gewone fiets en e-fiets, naar verplaatsingsmotief in 2023 en
2024.

Gewone fiets E-fiets
2023 2024 2023 2024
Woon-werk 3,6 3,6 5,7 5,7
Winkelen 1,9 1,8 2,6 2,6
Onderwijs 3,0 2,9 6,7 6,5
Vrijetijd 4,3 4,2 7,6 7,5
Overig 2,1 2,1 2,8 2,9
Totaal 3,2 3,2 5,2 5,2

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)

1.6 Lopen
Algemene ontwikkeling lopen

Ontwikkeling afgelegde afstand (km) te voet per persoon per jaar, 2014, 2019, 2022-2024.
Afstanden afgerond op 5 km.

2014 2019 2022 2023 2024

320 320 440 410 420

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)

Lopen naar motief

Aandeel per motief in ritten te voet in 2014, 2019, 2023 en 2024.

2014 2019 2023 2024
Woon-werk 11% 13% 9% 9%
Winkelen 21% 21% 20% 20%
Onderwijs 10% 10% 8% 8%
Vrijetijd 45% 46% 53% 53%
Overig 12% 11% 10% 10%

Bron: CBS-trendmodel (Boonstra en Van den Brakel, 2026)

Begrippen

Verplaatsing: Een verplaatsing is een reis of een gedeelte van een reis met 1
motief, waarbij het niet uitmaakt of van een of meerdere vervoerwijzen gebruik
wordt gemaakt. Het overgaan op een andere vervoerwijze geldt niet als een nieuwe
verplaatsing.

Rit: Verplaatsing of een onderdeel van een verplaatsing die met 1 vervoerwijze
plaatsvindt. Bijvoorbeeld een verplaatsing van huis naar het werk met
achtereenvolgens de fiets naar het station, de trein en te voet naar kantoor bestaat
uit 3 ritten.
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