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Samenvatting
4,5% van de Nederlanders heeft minstens 1 private leaseauto in het 
huishouden. Wat hierbij opvalt, is het hoge aandeel 65-plussers met 
een private leaseauto. Daarentegen zijn autoabonnementen nog 
zeldzaam, met een aandeel van 0,1%. Deze nieuwe vormen van 
autobeschikbaarheid komen vooral in de plaats van een eigen auto, 
terwijl mensen die eerder geen auto hadden er slechts beperkt gebruik 
van maken. Private lease maakt het voor meer mensen mogelijk een 
nieuwe in plaats van een tweedehands auto aan te schaffen, en 
stimuleert daarmee de elektrificatie van het wagenpark en de adoptie 
van rijhulpsystemen die bedoeld zijn om de verkeersveiligheid te 
verbeteren. 

Na ruim 10 jaar snel te zijn toegenomen, is het groeitempo van private lease inmiddels sterk 
teruggelopen, en de komende jaren is sterke groei onwaarschijnlijk. Weinig Nederlanders 
hebben de intentie om binnen 5 jaar over te stappen op private lease of een autoabon
nement, en slechts voor kleine delen van de bevolking zouden deze vormen van autobeschik
baarheid kostenbesparend zijn ten opzichte van het bezit van een eigen auto. Mensen die wel 
overstappen op private lease of een autoabonnement, doen dat vooral omdat ze liever 
maandelijks voor een auto betalen dan in één keer een groot bedrag neer te leggen, of omdat 
zij vinden dat autobezit te veel gedoe en onvoorspelbare kosten oplevert.

Onderzoek uit het buitenland suggereert dat leaseconstructies kunnen zorgen voor de 
toename van problematische schulden bij huishoudens, maar in Nederland zijn daar 
vooralsnog geen aanwijzingen voor. Of een overstap naar private lease leidt tot meer of juist 
minder autogebruik, is ook nog niet bekend. Voor het Rijk lijkt het van belang de ontwikkeling 
van private lease en autoabonnementen te monitoren. Omdat het bij deze nieuwe vormen 
van autobeschikbaarheid relatief vaak om nieuwe (hybride) elektrische auto’s gaat, zijn 
aanbieders gevoelig voor veranderingen in het fiscale en subsidiebeleid ten aanzien van 
elektrische auto’s.
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1	Nieuwe vormen 
van auto­
beschikbaarheid 
in Nederland

Flexibele alternatieven voor eigendom

Sinds de introductie in Nederland in 2013 is private lease toegenomen tot een kwart miljoen 
auto’s. Vanaf 2021 kwam daarnaast het autoabonnement op; hierbij gaat het nu naar schat
ting om zo’n 10.000 voertuigen. Deze nieuwe vormen van autobeschikbaarheid bieden een 
alternatief voor autobezit aan de ene kant, en autodelen en autohuur aan de andere kant.

Figuur 1  |  Vormen van autobeschikbaarheid
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Figuur 2  |  Ontwikkeling zakelijk en private lease voor personenauto’s (bron: VNA)
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Maandelijks betalen

Private lease verschilt van privé-eigendom doordat het voertuig eigendom van de vloot
beheerder blijft, die het na afloop van een vooraf afgesproken periode (meestal 4 tot 6 jaar) 
weer terugneemt. Bij een autoabonnement gaat het feitelijk om een langlopende huurauto, 
die de gebruiker maandelijks (na afloop van een eventuele vaste startperiode van minder dan 
12 maanden) weer kan inleveren. In beide gevallen hoeft de gebruiker niet in één keer de 
waarde van de auto te betalen, maar maandelijks alleen de geschatte waardedaling van de 
auto plus bijkomende kosten. Voor mensen die niet in staat of bereid zijn een groot bedrag in 
één keer te betalen, bieden deze vormen van autobeschikbaarheid dan ook de mogelijkheid 
om auto te rijden. In Nederland zijn de kosten voor autoverzekering, reparatie en onderhoud 
vrijwel altijd in de maandprijs van private lease en het autoabonnement inbegrepen. 

Minder risico en ‘gedoe’

De opkomst van private lease en het autoabonnement kan deels verklaard worden doordat 
consumenten er de voorkeur aan geven maandelijks te betalen en ontzorgd te worden voor 
(onverwachte) kosten en ‘gedoe’ van onderhoud, aankoop en verkoop. Daarnaast kunnen 
technologische veranderingen in de autosector (elektrificatie, invoering van ADAS-systemen), 
en de daarmee gepaard gaande onzekere restwaarden en risico’s op miskopen, een factor zijn 
waarom consumenten private lease en autoabonnementen aantrekkelijk vinden. 

Alternatief voor zakelijke lease?

Doordat werknemers sinds de COVID19-pandemie structureel meer thuis zijn gaan werken, 
kan het zijn dat een deel van hen geen zakelijke leaseauto meer wil of mag nemen, en vervol
gens private lease als alternatief ontdekt. 7,1% van de mensen met private lease had 
voorheen een zakelijke leaseauto.
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2	Maatschappelijke 
effecten

Nieuwere, veiligere auto’s

Private lease en autoabonnementen stellen mensen in staat een duurdere auto te nemen dan 
ze met eigen geld hadden kunnen betalen. Hierdoor komen nieuwe auto’s binnen bereik voor 
mensen die anders alleen een tweedehandsauto hadden kunnen kopen. Deze vormen van 
autobeschikbaarheid helpen dus om de autovloot te vernieuwen, en daarmee om de 
verspreiding van ADAS-systemen, bedoeld om het verkeer veiliger te maken, in de vloot 
te versnellen. 

Faciliteert elektrificatie, vooral veel hybride auto’s

Private lease helpt ook om mensen in staat te stellen een elektrische auto te nemen, 
en daarmee de CO2-emissies van het autogebruik te verlagen. Elektrische auto’s (EV’s) 
kennen op dit moment relatief hoge aanschafkosten. In een vragenlijstonderzoek van de 
Vereniging Elektrische Rijders geeft 63% van de mensen die een elektrische auto private 
leaset, dan ook aan dat ze zonder deze mogelijkheid niet voor een elektrische auto hadden 
gekozen. Onder private leaseauto’s is het aandeel elektrische auto’s duidelijk hoger dan in 
het gemiddelde Nederlandse wagenpark, maar lager dan onder nieuwe privéauto’s. Wel is 
het aandeel hybride auto’s het hoogst onder de private leaseauto’s.

6 Nieuwe vormen van autobeschikbaarheid



Figuur 3  |  Aandeel private leaseauto’s per jaar naar type aandrijving (Bron: VNA, RVO-Revnext)
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Private lease stelt mensen ook in staat om te kiezen voor een auto uit een duurder segment 
dan ze bij een particuliere aankoop hadden kunnen betalen. Leaseauto’s in het algemeen (dus 
zakelijk én privé) zijn iets vaker auto’s in de middelhoge segmenten en minder vaak compacte 
A-klasse auto’s, maar de verdeling over de autosegmenten wijkt niet sterk af van die voor 
nieuwe auto’s. Of dit voor private lease alleen ook zo is, kunnen we met de beschikbare data 
niet zeggen.

Figuur 4  |  Leaseauto’s, nieuwe auto’s en totale autovloot naar autosegment 2023/2024 
(Bron: NVA (lease) en Rai-Bovag (nieuwe auto’s en totale autovloot))
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Vervangt vooral privébezit, weinig extra auto’s

Private lease en autoabonnementen zorgen in potentie voor zowel een grotere als een 
kleinere autovloot, en daarmee voor een hoger of juist lager grondstofverbruik en ruimte
beslag. Deze vormen van autobeschikbaarheid kunnen de (financiële of andere) drempels 
wegnemen om een auto te nemen, vooral voor mensen die anders geen auto hadden gehad. 
Omgekeerd verlagen zij ook de drempel om een auto weg te doen, waardoor huishoudens die 
hun auto weinig gebruiken mogelijk minder geneigd zijn deze toch aan te houden. We zien 
dat private lease vooral privébezit vervangt, en niet zozeer dat mensen hierdoor extra auto’s 
nemen. Het effect op de vlootomvang kunnen we hiermee niet becijferen, maar een stuwend 
effect ligt niet voor de hand.
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Figuur 5  |  Huidige gebruikers van private lease of autoabonnementen: wat hadden zij hiervoor, 
en wat doen ze vermoedelijk na afloop van het huidige contract (bron: LRO, bewerking KiM)

Selectiever autogebruik?

De opkomst van private lease en autoabonnementen kan ervoor zorgen dat mensen de auto 
selectiever gebruiken, omdat zij (meer dan bij autobezit) een prikkel geven om de jaarkilo
metrage te beperken. Als mensen bij het ingaan van het contract een laag jaarkilometrage 
vastleggen, besparen ze namelijk direct in de maandelijkse kosten. Overschrijden ze dit 
jaarkilometrage vervolgens toch, dan leidt dat tot substantiële meerkosten. Omgekeerd 
kunnen mensen zich ook op een hoog jaarkilometrage vastleggen, en hierdoor juist meer 
kilometers per auto afleggen (om dit jaarkilometrage ‘op te maken’). We hebben echter niet 
de data voorhanden om dit vermoeden te kunnen staven. 

Geen aanwijzingen voor problematische schulden

Tot slot suggereert onderzoek uit het Verenigd Koninkrijk dat leaseconstructies kunnen zorgen 
voor meer problematische schulden bij huishoudens, omdat zij mensen verleiden een auto 
te nemen die ze zich eigenlijk niet goed kunnen veroorloven. Hiervoor konden wij voor 
Nederland geen aanwijzingen vinden.
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3	Wie is de 
gebruiker?

4,5% heeft private lease, 0,1% een autoabonnement

In 2023 had 4,5% van de volwassen Nederlanders minstens 1 private leaseauto in hun huis
houden, en ongeveer 0,1% had een autoabonnement. 60% van de mensen met private lease 
heeft geen ander soort auto binnen het huishouden, terwijl 31% private lease combineert met 
een privéauto. Daarnaast is er een kleinere groep die private lease combineert met zakelijke 
lease of een auto van de zaak. 

Figuur 6  |  Toegang tot vormen van autobeschikbaarheid binnen Nederlandse huishoudens 
(Bron: LRO, bewerking KiM)
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Opvallend veel senioren

Bij private lease gaat het opvallend vaak om mensen ouder dan 65 jaar, en significant vaker 
om mensen in stedelijk gebied, meerpersoonshuishoudens en werkenden. Kijken we specifiek 
naar huishoudens die (bijna) alleen private leaseauto’s hebben, dan zien we dat deze relatief 
vaak in stedelijk gebied wonen, maar qua leeftijdsverdeling weinig afwijken van huishoudens 
zonder private lease en met een vergelijkbaar aantal auto’s (in deze groep zijn 65-plussers 
namelijk ook sterk oververtegenwoordigd). Huishoudens met relatief veel auto’s die autobezit 
soms combineren met private lease, wonen minder stedelijk en zijn relatief jong.
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Figuur 7  |  Combinaties van autobeschikbaarheid en bijbehorende achtergrondkenmerken  (Bron: LRO, bewerking KiM)
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Private leasers kijken anders naar autobezit

Gebruikers van private leaseauto’s hebben andere attitudes ten aanzien van autobezit dan 
mensen met een eigen auto. Zo hebben ze vaker een voorkeur om producten maandelijks te 
betalen in plaats van in één keer, hebben ze een sterkere voorkeur voor nieuwe auto’s, zijn ze 
minder gehecht aan bezit, en ervaren ze sterker dat auto-onderhoud veel gedoe is.

Vooral maandelijks betalen en minder gedoe

Wanneer we mensen met private leaseauto’s expliciet vragen naar hun motieven, geven ze 
vooral aan dat een auto te veel geld in één keer kost, dat kosten onvoorspelbaar zijn en dat 
private lease minder gedoe geeft. Voor een vijfde van de gebruikers is private lease een manier 
om een nieuwe auto te kunnen rijden, en minder dan 10% wil niet het gevoel hebben lang 
vast te zitten aan een auto.

Figuur 8  |  Waarom heb je (of iemand in jouw huishouden) voor een privé geleasede auto gekozen in 
plaats van een auto te kopen? (N=212) (Bron: LRO, bewerking KiM)
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4	Groeiverwachting Snelle groei lijkt voorbij

In de afgelopen jaren is de opkomst van met name private lease vertraagd. Hierbij speelt de 
hoge rentestand (na een lange periode van zeer lage rente) een belangrijke rol: deze maakt 
het immers duurder om private lease aan te bieden. Ook onzekerheid over de restwaarde van 
elektrische auto’s, deels door veranderlijk subsidiebeleid, maakt het minder aantrekkelijk om 
private lease aan te bieden. Onverwacht lage restwaarden voor elektrische auto’s zijn 
momenteel een kostenpost voor veel aanbieders van private lease die zij niet in de 
prijzen hebben kunnen doorberekenen.

Hoge bekendheid, lage intentie

Bijna 90% van de volwassen Nederlanders heeft op zijn minst wel eens gehoord van private lease. 
Echter, slechts 3% van de mensen die nu geen private lease hebben, zegt hierop waarschijnlijk 
binnen 5 jaar over te gaan. Bij autoabonnementen ligt zowel de bekendheid (ongeveer 50%) als de 
intentie (minder dan 2%) lager. 60% van de mensen geeft aan zeker niet van plan te zijn in de 
komende 5 jaar een van beide producten te nemen, en anderen waarschijnlijk niet of zij weten het 
nog niet.
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Figuur 9  |  Bekendheid met private lease en autoabonnementen 
(Bron: LRO, bewerking KiM)
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Voor beperkte groepen goedkoper

Private lease is momenteel voor een relatief klein deel van de Nederlanders kostenbesparend 
ten opzichte van privé-autobezit. Op basis hiervan is te verwachten dat private leaseauto’s waar­
schijnlijk slechts beperkt verder toe zullen nemen. Voor mensen die een nieuwe auto willen rijden, 
is private lease goedkoper dan autobezit. Van alle autoverkopen ging het in 2023 bij 3,3% van de 
gevallen om een particulier die een nieuwe auto kocht.

Figuur 10  |  Relatieve cumulatieve kosten over een periode van 5 jaar bij 10.000 km/jaar, 
kosten autobezit o.b.v. eigen spaargeld = 100
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Kansen voor occasion lease?

Voor tweedehands auto’s lijkt private lease momenteel in prijs nog niet te concurreren, maar 
deze markt is nog volop in ontwikkeling. In het geval van elektrische auto’s zijn bovendien de 
restwaarden en de onderhoudskosten nog een onzekere factor. Op termijn kan elektrificatie 
de opkomst van occasion lease een impuls geven, omdat elektrische auto’s vermoedelijk een 
steeds langere levensduur kennen en beperkte onderhoudskosten. 

Autoabonnementen voorlopig een niche

Vooralsnog zijn autoabonnementen een relatief duur product, dat vermoedelijk beperkt zal blijven 
tot specifieke gebruikersgroepen die slechts voor korte tijd een auto nodig hebben en bereid zijn te 
betalen voor flexibiliteit.
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5	Handelings­
perspectieven 
voor beleid

Ontwikkeling monitoren

De opkomst van private lease en autoabonnementen raakt indirect aan verschillende doelen 
van het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat (IenW). Beide vormen van autobeschik
baarheid zijn mogelijk van invloed op de omvang, kenmerken en het gebruik van het wagen
park, en daarmee op de congestie, emissies, het grondstofverbruik, het ruimtebeslag en het 
gebruik van veiligheidssystemen (ADAS). Private lease vertegenwoordigt inmiddels een 
substantieel deel van de Nederlandse autovloot, en groeit verder in omvang (al ligt het 
groeitempo inmiddels lager dan voorheen). Daarmee lijkt het van belang te monitoren 
hoe private lease bij auto’s zich ontwikkelt.

Stabiel fiscaal regime en subsidieregelingen

Met name speelt private lease een belangrijke rol bij het verjongen en elektrificeren van de 
autovloot. Dit kan een overweging zijn om na te gaan in hoeverre het Rijk met beleids
instrumenten invloed kan hebben op de ontwikkeling van private lease. Het Rijk heeft niet 
direct beleidsinstrumenten die private lease stimuleren of afremmen, maar kan wel indirect 
invloed hebben op de ontwikkeling ervan. Subsidies en fiscale regelingen voor elektrische 
auto’s grijpen in op de verwachte groei van private lease en autoabonnementen. Met name 
een stabiel en voorspelbaar fiscaal regime is belangrijk om de risico’s voor de aanbieders van 
deze producten beheersbaar te houden. 

Verzekering op rijbewijs

Een specifieke discussie die de aanbieders van private leaseauto’s raakt, is de optie om 
verzekeringen te koppelen aan het rijbewijs van de bestuurder in plaats van aan het kenteken 
van een voertuig. In de huidige praktijk van verzekering op kenteken lopen gebruikers van 
private lease en autoabonnementen het risico hun opgebouwde schadevrije jaren te verliezen.
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Verantwoording

Werkwijze

Voor dit onderzoek hebben we interviews afgenomen met experts en stakeholders uit de 
automotive sector. Daarnaast is eind 2023 een landelijk representatieve steekproef uitgevoerd 
via het Landelijk Reizigersonderzoek met vragen over private lease en autoabonnementen. 
De data hiervan zijn geanalyseerd met regressieanalyse om de kenmerken en attitudes van 
mensen met private lease te achterhalen. Daarnaast is een latente clusteranalyse gebruikt om 
een segmentatie te maken van mensen met private lease (naar autobezit en combinaties van 
lease en bezit), en mensen zonder private lease (naar autobezit en sociaal-demografische 
kenmerken). 

Achtergrondrapport

Voor meer informatie over de methode en resultaten verwijzen wij naar het 
achtergrondrapport, dat via de website www.kimnet.nl te downloaden is:

Witte, J.J., Huang, B. (2025), Nieuwe vormen van autobeschikbaarheid, Omvang en 
maatschappelijke effecten van private lease en autoabonnementen. Achtergrondrapport. 
Den Haag: Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid.
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